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Viabilita Padova-Venezia, piano da 700 milioni

Una nuova societi pubblico-privata concorre alla gala della Regione per il Gra e la camionabile al posto dell'idrovia
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1z sfida & una sola: portare in
fondo le opere. La prima e ia
grande orbitale intorno a Padova,
un traceiato di 42 chilomerri che
giri intorno alla citta partendo da
sud avest e arrivi alla nuova sta-
tale del santo, a nord, Laseconda
£ realizzare la camionabile lungo
il sedime della mai completata
idrovia Padova-Venezia. Una
strada che, partendo dall'inter-
porto di Padova, arrivi al porto di
Venezis, servendo le zone indu-
striali dei comuni della riviera.

E per questo che oggi la societa
*Grande raccordo anulare” che
nacque il 13 novembre del 2004
fra le autostrade Brescia-Padova
2 Venezia-Padova, il Comune, 12
Provincia ¢ la Camera di Com-
mercio della citta del Santo, con
Iidea di costruire e gestire solo Ja
grande orbitale in project-finan-
cing (ciod coa V'aiuto dei privat)
cambiera vaito.

Perché nel frattempo & arriva-
to un bando della Regione che
chiede di fare delle propeste per
risolvere i problemi della mobili-

" ta fra Padova e Venezia, pensate
come un unico sistema. Entro il
22 febbraio chi vuole costruire &
poi gestire le nuove strade deve
depositare il progetto. In ballo ¢i
sono | finanziament regionali e
aleuni grandi Gruppi internazio-
nali, fra cui anche gli spagnoli di
"Abertis* e Iitaliana "Cendorte
spa” si sarebbero fatti avand. La
societd "Gra® aveva fatto una pri-
ma proposta in Regione ancora il
7 gennalo del 2006, prima del
bando. Poi nel maggio dello scor-
so anno una cordata di cw fanno
parte molte imprese capitanate
dalls Mantovani di Pier Giorgio
Baita e dalla Sicea di Leonarde
Cetera (Gruppe De Eccher) ne
aveva inviato un aliro per un
project-financing che ricalcava il
percorso padovano ma aggiunge-
va upa strada sul sedime del-
Vidrovia (27 chilommetri) per arri-
vare dalia zona industriale di Pa-
dova al porto di Venezia. Da U
surebbero partite due bretelle:
una verso sud ad incrociare la
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statale Romea e Jaltra verso
nord per innestarsi all'avvio del
nuove Passante df Mesoe
Un'opera da 700milioni di euro.
Ebbene, invece di trovarsi co-
me avversari ie due cordate han-

no deciso-di unirsi e di fare un
progetto unica per avere piis for-
za nel vincere il bando. Non &
stato facile ma oggl nella sede
dell'autostrada Venezia-Padova
i contretizzerd la firma della

nuova societd e domani addirit-
tura verra dépositato in Regione
il progetto redatto insieme. Tutto
& avvenute nell'arco degli ultimi
tre mesi, dal momento in cul €
uscito il bando regionale.

Dungque oggi il Gra si fonder
con il Consorzio di imprenditori
*Cdp via Maestra” e la nuova so-
cieta potrebbe chiamarsi "Gra
Padova-Venezia®. +Vogliamo for-
temente che le societd pubbliche

ancora nel Gra, le autostrade
Brescia-Padova e Venezia Pado-
va ¢ Veneto strade della Regio-
ne, abbiano i} 70 per cento del
capitale - dice Casarin - Al Con-
sorzio privato andrd inizialmen-
te il 4 per cento anche se voglio-
no arrivare fino al 10. Nella
compagine entrano Banca Opi
creata da Intesa Sanpaolo per fi-
nanziare Infrastrutture pubbli-
che ndr e le Popolari di Vicenza
& Verona che daranno la coper-
tura finanziaria, insieme alle As-
sicurazioni Generali. <Abbiamo
valute anche delle banche terri-
toriali - spiega Casarin - Oggl
hanno il 10 per canto, voglione
arrivare al 25+,

Nor# stato facile trovare Vin-
tesa, Per esempio siccome le
strade si pagheranrio col padag-
gio, il Gra ha ottenuto che solo
chi si servira del tracciando pas-
sando dai caselli pagherd, men-
tre la circolazione locale sard K-
bera. Viceversa sard tutta a pa-
gamento la camionabile lungo
Vidrovia. Si parla del 60 per cen-
to rispetto al pedaggio autostra~
dale, ovvero 0.06 centesimi chi-

| Jometro al posto degli 0.095 di

oggi.

Da sottolineare che i soci do-
vranno essere pronti a sborsare
almeno il 20 per cento dell'im-
parto dell'opera per convincere
la Regione a mettere i fondi. «In-
semma non € la Regione che fo-
raggia i privat, anzi: mette i sol-
di solo a garanzia deli'esecuzio-
ne dell’operas, La richiesta di
concesstone & di 40 anni; «Ma le
strade cominceranno a pagarsi
solo dopo 30, quindi un invest-
mento a lungo lermine», «Co-
mungue - conciude il presidente
- Dehbo dare atto all'assessore
Chisso di aver visto giusto. Spen-
dendo 300 milioni di euro la Re-
gione risolverd definitivamente
il nodo della tangenziale di Me-
stre perché il traffico dalla Ro-
mes entrerd direttamente nel
Passante attraverso le bretelle
della camionabile. E Padova
avrd la sua orbrales.
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